TUTTA LA GAMMA
DELLE PRISMA

LANCIATISSIMA

Erede delle Appia e delle
Fulvia, é la berlina che ha
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1’auto del mese

di gran serie.

Un successo storico: mai
una Lancia € stata prodotta
in cosi grandi quantitativi
nell’arco di soli cinque anni.
Finora, a tutto il 1987 cioég,
sono state costruite 323 mila
Prisma e la produzione conti-
nua al ritmo giornaliero di
250 unita. Mancano, dunque,
pochi mesi per superare il re-
cord della Fulvia: quelle 338
mila auto prodotte tra il 1963
e il 1975 (di queste, pero, ben
157 mila sono state le coupe).

Ma qual ¢ la chiave della
grande affermazione della
Prisma? La linea innanzitut-
to. «E difficile, quasi impos-
sibile», dice Giorgio Giugia-
ro, che della vettura ¢ il pa-
dre artistico, «realizzare una
buona tre volumi partendo

dal disegno di una due volu-’

mi. Tuttavia la Prisma é la
classica eccezione che con-
ferma la regola: un'auto
con una propria
personalita
marcata,

ben di- ’

UNA PRODUZIONE DI 250 VETTURE AL GIORNO PER B;

Sempre a quota 50.000

le vendiite della Prisma sul mercato italianc

versa da quella del modello
da cui deriva, e con un gran-
de equilibrio di linee...». An-
cora soddisfatto, a otto anni
di distanza (i primi progetti
risalgono al 1979 e gli ultimi
al 1980), del lavoro svolto per
la «media» Lancia, Giugia-
ro non manca di sottoli-
neare come con pochi in-
terventi sia stato possibile
rendere un’immagine so-
stanzialmente diversa ai
due modelli: «Per
esempio, senza

modificare lo
stampo dei

parafanghi anteriori», sottio-
linea lo stilista, «siamo riu-
sciti a inserire gli indicatori
di direzione ai lati della ma-
scherina, conferendo tutto
un altro aspetto al frontale
della Prisma:
quest’ultimo, quanto
I"altro € spigolo-
S0...».

arrotondato

Proprio grazie all’attento
lavoro di Giugiaro & nata co-
si una delle piu eleganti ber-
line di classe media: una ber-
lina che ha tra I'altro permes-
so alla Lancia di «recupera-
re» rapidamente la sua clien-
tela piu tipica, quella stessa
che fu gia dell’Appia e della
Fulvia. «Una media borghe-
sia», precisano alla Lancia,
«attenta non solo all’elegan-

® Una fase della lavorazione
delle Lancia Prisma nello stabili-
mento di Chivasso. Nella pagina

accanto, I'cintegrale»
messa a nudo.




ITERE UN RECORD STORICO

za della linea e alla qualita
delle finiture, ma anche al

contenuto

prodotto...».
E anche dal punto di vista

strettamente tecnico la Prisma

tecnologico del

per la casa torinese. Tanto &
vero che su questa vettura €
stato montato, nella primavera
del 1984, il primo motore Lan-
cia a gasolio, mentre, nell’apri-

le del 1986, sempre con una
Prisma, la casa entrava nella
ristretta €lite delle marche con
vetture a trazione integrale
permanente.

Presentata in origine con
tre soli motori (1300, 1500 e
1600 cc), la Prisma & oggi di-
ventata una vera e propria
gamma completa: ai.tre mo-
tori originari a carburatori
(tuttora in produzione e mi-
gliorati), si ¢ aggiunta una
versione a iniezione elettro-
nica del motore 1600, le due
versioni a gasolio di 1900 cc
(aspirata e sovralimentata) e,
infine, il motore 2000 cc a
iniezione elettronica con al-
beri controrotanti riservato
alla sola «integrale».

CONCORRENTI TUTTE BLASONATE

Le concorrenti c.c. | Potenza | Velocita | Acceler. | Consumo | Dimens. | Prezzo
della Lancia cv km/h 0a 100 io Lung./ lire
Prisma 1.3 (dich.) km/h |km/l(dich.)| Larg. |(migliaia)
Lancia Prisma 1.3 1301 78 163 13 143 418/162 17.100
Rover 213 SE 1342 3 157 12,5 14,5 416/163 16750
Volkswagen Jetta 1300 4P GL| 1272 54 149 17 13,5 432/167 16.740
Volvo 360 GLE 4P 1397 71 146 15 1,6 432/166 18.920
Lancia Prisma 1600 ie

lancia Prisma 1600 ie 1585 108 185 95 11,9 418/162 20.200
Audi 80 1.6 1595 75 170 13,8 12,3 439/169 19.270
Alfa Romeo 75 1.6 1570 110 180 10,7 10,1 433/165 19.800
BMW 316 4P 1768 90 175 12,2 12 433/165 | 21.070
Rover 216 Vitesse EFI 1598 102 182 10 13,5 416/163 | 19.350
Volvo 360 GLE 4P 1721 80 161 12,5 13 443/166 | 19.440
Lancia Prisma Integrale

Lancia Prisma ie Integrale 1995 115 184 10,5 10 418/162 | 23700
Audi 80 GQuattro 1781 110 194 99 10,7 439/169 | 25320
Suboru 1.8 T. B, 4WD RX 1781 136 190 98 11 437/166 | 26.050
Lancia Prisma Turbo DS

Llancia Prisma Turbo DS 1929 80 170 12,3 16,7 418/162 21.900
Alfa Romeo 75 2.0 TD 1995 95 175 12,4 127 433/163 | 22.930
Audi 80 Turbo Diesel 1588 80 172 14 15,6 439/170 | 22.435
BMW 324 d 2443 86 165 16,1 137 433/165 | 23.685
Renault 21 Turbo Diesel DX | 2068 88 177 11,8 14,1 446/172 23.860
Volkswagen J. 1600 TD 4P GL| 1588 70 158 15 17,8 432167 20.720
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® Molto completa la strumenta-
zione della lancia Prisma che
comprende contagiri, contachilo-
metri parziale, econometro, fer-
momeiro del liquide di raffred-
damento e voltmefro. Sotto: lo
schema di funzionamento del-
V'impianto di dimatizzazione.

® Il cerchio di serle e, soffo,
vna Prisma con ruote in lega.
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® Cilindrata 1301 cc ® Potenza 78 Cv a
5800 g/m ® Consumo medio dichiarato
13,1 km/I @ Velocita dichiarata 163 km/h ®
Prezzo su strada L. 17.100.000

Sobria, elegante, con quel pizzico di retro che
non guasta, la lancia Prisma possiede I'«appe-
aly necessario per distin-
guersi nell'affollato panéra-
ma delle berline di catego-
ria media. Come wole la
logica del mercato italiano,
la cilindrata base é conte-
nuta nei 1300 cc, comunque
sufficienti a donarle un di-
screto brio.

Accogliente — ma non spa-
ziosissimo — labitacolo,
con qualche limitazione per
i passeggeri del sedile po-
steriore lce poco spazio,
soprafttutio, per le loro fe-
stel. Corretta la posizione
Y di guida il volante é regola-
bilel e la sistemazione dei
comandi sulla plancia, che raccoglie una stru-
mentazione dal disegno tradizionale e ricca
nella dotazione contagiri, orologio, termometro
del liquido di raffreddamento, voltmetro, eccl.
Efficiente limpianto dli ventilazione e numerosi
gli accessori di serie, ma alzacristalli elettrici e
chiusura centralizzata sono a pagamento. Di
ottimo livello le finiture e curato il montaggio dei
particolari. Notevole la capienza del vano ba-
gagli 450 litril, di forma regolare e con apertu-
ra a filo del piano di carico; a ri-

chiesta, l'utile
sedile po-
steriore,

ALLA BASE DELLA GAMMA
]
Solo 1300 ¢c ma é pur
L]
sempre vna Lancia

a ribaltamento frazionato. Qualche problema
per la visibilita, soprattutto in manovra.

Sv strada

Piuttosto potente (78 Cvl, non silenziosissimo, il
1301 ec della Prisma si pone in evidenza nella
categoria per brillantezza ed eslasticita, anche
se non pud esprimere al massimo le sue poten-
Zialita a causa di un corpo vettura un po' pe-
sante e dallaerodinamica non eccezionale.
Ciononostante si raggiungono comodamente i
160 km/h di velocita massima lin quartal e il km
da fermo viene percorso in poco piv di 34 sec.
lda 0 a 100 km/h in 14 sec.l.

Molto buono il comportamento su strada, dove
la Prisma si rivela assai equilibrata dal punto di
vista della tenuta e del confort. le sospensioni
indipendenti, non troppo morbide, garantiscono
laderenza su ogni tipo di fondo e, in curva, lef-
fetto sottosterzante ftendenza ad allargarel tipi-
co delle trazioni anteriori € contenuto in limiti di
piena sicurezza. Ottimo [impianto frenante,
mentre il cambio a cinque marce e falvolta po-
co maneggevole. Non molto preciso lo sterzo,
che in compenso non é mai molto affaticante.
Peso e aerodinamica non del tutto faverevoll in-
cidono un po’ sui consumi, che sono contenuti
soltanto con una guida accorta: circa 10 km/lt
a 140 km/h e 9-10 km/It nelluso urbano.

mmm;bmmdf

Dﬂmtizbmnmnﬂmm;
cambio non sempre ; Mo~
fore un po' rumoroso.




E DELLA CASA TORINESE

1600 CON MOTORE A INIEZIONE
Una spo

[ ] ]
per chi ama il «soft»

® Cilindrata 1585 cc ® Potenza 108 Cv a
5900 g/m ® Consumo medio dichiarato
11,8 km/l ® Velocita dichiarata 185 km/h @
Prezzo su strada L. 20.200.000

I tono che fa della Prisma una mediia di classe si
accentua nella versione 1600 con motore bial-
bero ad iniezione elettronica: una meccanica
particolare adatta allimmagine e alla vocazio-
ne di questa vettura.

Allesterno la linea del modello piv potente re-
sta sostanzialmente immutata rispetto alla 1300,
mentre allinterno cambiano i rivestimenti e alcu-
ni elementi secondari. Praticamente identiche le
misure di abitabilita lun po’ sacrificata dietrol e
di ottimo livello le finiture, paragonabili a quelle
di auto di categoria superiore. Completa la
strumentazione lintegrata da un utile check-con-
troll e arricchita la dotazione di serie degli ac-
cessori, che comprende ora gli alzacristalli elet-
frici e la chiusura centralizzata; a richiesta, sono
disponibili, inolfre, il servosterzo, il condiziona-
tore daria e il tetto apribile. Sempre capace il
vano bagagli e sempre ottenibile solfanto con
sovrapprezzo il sedile ribaltabile in due parti se-
parafe.

Sv strada

Con 108 Cv sotto il cofano e un sistema di ali-
mentazione che si avvale del sofisticato impian-
to elettronico 1.A.W. Weber-Marelli, integrato
con l'accensione, la FPrisma 1600 i.e. offre non
soltanto prestazioni di rilieve, ma anche un'ap-
prezzabile fluidita di marcia e buone doti di ri-
presa dai bassi regimi. Nella sua categoria e
fra le piu veloci lsfiora i 190 km/h effettivi in

rtiva

quintal e brillanti (km da fermo in 31 sec. e ac-
celerazione da 0 a 100 km/h in meno di 10
sec.l, senza penai:’zzare in modo eccessivo i
consumi la patto, owiamente, di non tirare al
massimol: quasi 10 km/lt a 140 km/h e 8-9 km/It
ad andatura brillante.

Soddisfacente nel complesso il confort offerto
dalle sospen-
sioni né trop-
po morbide,
né troppo rigi-
del, mentre il
motore € un
po’ rumoroso
agli altri regi-
mi.

Migliore, nei
confronti della
1300, il co-
mando  dello
sterzo se si
monta il ser
vo. Non sem-
pre manegge-
vole il cambio, ma giusta la scelta dei rapporti;
molfo potente la frenata lquatiro dischi servoassi-
stitil e resistente alluso intenso. Nessun proble-
ma nella tenuta di strada: la vettura ha un com-
portamento affidabile anche sul bagnato.

Pregi: prestazioni brillanti; allestimen-
to curato; tenuta di strada affidabile.
Difetti: cambio non molto manegge-
vole; motore un po' rumoroso; abitabi-
lita posteriore limitata.

1500 e 1600 A CARBURATORE

Cenerentola ma non molto

Non particolarmente apprez-
zate, ed a torto, dal lico

un prezzo appena superiore,
offre prestazioni migliori so-

& praticamente equivalente a
quello della sorella pib picco-
la

la 1600, con motore bialbero,
vanta un'eccellente potenza
(100 Cv) e una dotazione di

che preferisce il modello di mi-
nore cilindrata o la piu sofisti-
cata versione ad iniezione, le
Prisma 1500 e 1600 a carbura-
tore rappresentano, invece,
un'al assai valida an-
che dal punto di vista econo-
mico. La 1500, strutturalmente
analogica loga alla 1300, con

prattutto in fatto di elasticita di
marcia; la velocita massima su-
pera i 165 km/h

e il consumo

accessori molto ricca, con un
risparmio di oltre due milioni ri-
spetto al mo-
dello ad
iniezione.

® I/l po bero
zione elettronica in grado di svi-
luppare 108 CV.

® [’abitacolo della Lancia Pri-
sma 1600 LE., con rivestimenti
in tessuto di ottima qualitd. Lo
spazio é sufficiente per quattro
pa. e le finiture molto cu-
rafe in rapporto alla ca

della vettvra. la dotazione di ac-
cessori di serie é, inolire, fra le
pii complete.

® Il volante a quatiro raxze
e regolabile in altexza comu-
ne a tutti i modelli della
gamma Prisma. Nella foto a
sinistra, la versione 1600 con
motore a carburatore.
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® Cilindrata 1995 cc ® Potenza 115 Cv a
5400 g/m ® Consumo medio dichiarato 10
km/I @ Velocita dichiarata 184 km/h @
Prezzo su strada L. 23.700.000

Convertitasi senza riserva alla «nvova religio-
ne» delle quattro ruote motrici, la lancia é una
delle poche case automobilistiche ad offrire vari
modelli 4x 4 progettati in funzione di esigenze
diverse. Fra queste, la Frisma, ribattezzata di re-
cente «integrale», e stata realizzata pensando
soprattutto alla sicurezza
di marcia pivttosto che
allesaltazione delle qua-
lita sportive, come sulla
piu potente Delta HF, o
alluso polivalente, come
sulla Y10 4WD. Dotata
di un sofisticato sistema
di trazione permanente
sulle quattro ruote, con
tre differenziali Iquello
cenfrale con giunfo vi-
scoso Ferguson e il po-
steriore  bloccabile ma-
nualmentel, la Prisma «in-
tegrale» € equipaggiata con un motore di 1995
cc ad iniezione elettronica derivato da quello
della Thema e caratterizzato dalla presenza di
due alberi controrotanti di equilibratura che ne
riducono Je vibrazioni. Riconoscibile allesterno
per la vericiatura bicolore, le «minigonne» late-
rali e i cerchi ruota in lega, offre allinternc rive-
stimenti in Alcantara (finta pelle scamosciatal,
vna strumentazione completissima fcon mano-
metro olio, voltmetro e check-controll e una do-
tazione di accessori da vettura di prestigio. Un
po'ridotte, ma sufficienti, le dimensioni del vano
bagagli (360 litril,

a causa

@ !l motore della Prisma inte-

g;ale deriva dal due litri della
ema e dispone degli alberi

controrotanti di equilibratura.

® [’abitacolo della Prisma 4 x 4
si distingue per i rivestimenti in
Alcantara, vno speciale tessufo
sintetico che imita la pelle sca-
mosciata. A destra: la plancia con
la ricca strumentazione.

® /I sofisticato
- sistema di trazione
“ integrale permanente,
sviluppato dalla Lancia in
collaborazione c¢on la
Steyr Puch, si avvale di tre
differenziali: I'anteriore e
il posteriore liberi e il
centrale dotate di giunio
viscoso Ferguson; é possi-
bile il bloccaggio manvale
di quello posteriore.
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CON IL MOTORE DELLA THEMA
Signorilmente
[ ]
integrale

dellingombro della trasmissione, e nulla di varia-
to, invece, per quanto riguarda gli altri elementy
del corpo vettura.
Sv strada

Incollata al suolo anche in situazioni critiche df
fondo stradale, la Prisma «integrale» dona sem
pre una piace-
vole sensazio-
ne di protezio-
ne e di padro-
nanza del mez-
zo. le presta-
zioni, pur non
essendo ecce-
zionali per una
due litri (185
km/h effettivi di
velocita massi-
ma, 32 sec. sul
km da fermo e
10.5 sec. da 0
a 100 km/hl so-
no comunque
adeguate alla
«hilosofiay della vettura e il motore offre buona
elasticita nella ripresa. Migliorata, rispetto alle
altre Prisma, la manovrabilita del cambio (é quel-
lo della Themal ed efficiente limpianto frenante
lpeccato che non sia previsto, neppure a richie-
sta, il sistema antibloccaggio elettronicol. Non
molto preciso, ma ben servoassistito, lo sterzo.
Non esagerati i consumi, che pero risentono del
tivo di trasmissione adofttato e del maggior peso
della vettura: guidando con accortezza & pero
possibile mantenersi sui 9-10 km/It.

Pregi: ecaef!eﬁfe tenuta di strada; do-

tazioni complete; cambio migliorato.

Difetti: abitabilita limitata; consumi un

po’ elevati; bagagliaio non troppo ca-
iente.




\EL CON MOLTA GRINTA

® Cilindrata 1929 cc @ Potenza 80 Cv a
' 4200 g/m @ Consumo medio dichiarato
16,7 km/| @ Velocita dichiarata 170 km/h @
Prezzo su strada L. 21.900.000

. Prima vettura nella storia dello loncia ad adot-
tare un motore a gasolio, lo Frisma diesel é of-

ta. Quest'ultima, prowista anche di intercooler
lscambiatore di calore aria-aria per migliorare il
raffreddamentol, si colloca, per potenza e pre-
stazioni, ai vertici della categoria e vanta un
equipaggiamento di serie particolarmente ricco.
Fra gli accessori senza supplemento di prezzo
non mancano il servosterzo, gl alzacristalli elet-
trici e la chivsura centralizzata delle portiere.
Nessuna variazione per quanto riguarda ['as-
setfo di guida, la disposizione dei comandi, le
dimensioni dell abitacolo e del bagagliaio. Di Ii-
vello elevato le finiture e la qualita dei materiali
utilizzati per i rivestimenti.

Su strada

Il moderno diesel di 1929 cc turbocompresso
non fa rimpiangere, in fatto di brillantezza di
marcia, il 1600 a benzina: ben poche vetture a
gasolio sono in grado, come la Prisma, di supe-
| rare abbondantemente i 170 km/h e di percor-
rere il km da fermo in 34 sec. lda 0 a 100 km/h
in circa 12 sec.l.

Fiuttosto elastico e non troppo soggetfo a vi-
brazioni, il motore della Turbo D é perd un po'
rumoroso, ma solo agli alfi regimi. Non richiede,
in compenso, lunghi tempi per il riscaldamento.
Molto simile a quello dei modelli a benzina il

A GASOLIO SOVRALIMENTATA
Una stradista
L]
di temperamento

ferta sia in versione aspirata che sovralimenta- .

® /| pannelli
per l'insonorizzazio-
Y ne dell’abitacolo e, sotfo,
la strumentazione ad ele-
Nenti circolari della Prisma Tur-
odiesel che comprende anche
I'vtile manometro dell’olio.

comportamento su strada: la fenuta é sicura
con fendenza soffosterzante in curva lqui un po’
piu accentuata del solitel ma facilmente control-
labile. Lirrigidimento del-
lo sterzo, dowto al
maggior pese del pro-
pulsore gravante sulla-
vanfreno, e annullato
dalla presenza, di serie,
dal servocomando.

Un po' duri glinnesti del
cambio e decisamente
«cortey le marce inferiori fin terza si foccano
soltanto i 105 km/h di tachimetrol. Molto buona
la resistenza e lefficacia dellimpianto frenante.

Contenuti i consumi, anche ad andatura briosa:
oltre 12 km/It a 140 km/h e 12-13 km/It nelluso

normale. S

Pregi: prestazioni elevate; comporta-
mento su strada sicuro; dotazioni com-

t :mofamunpo’rumor?so;!a:za
marcia froppo cortfa, abitabilita poste-
riore migliorabile.

@ Il moderno quatire cilindri a
gasolio sovralimentato di 1929
€C dotato di intercooler. Analogo
propulsore é utilizzato anche per
le versioni diesel piu velod delle

Fial Tipo e RVm‘a. Con vna po-
fenza di 80 CV permette di supe-

Non a tutti piace turbo

® Di minima entita le diffe-
renze estetiche tra la Turbo-
diesel e le altre Prisma. A si-
mistra: la strumentazione del-
la versione a gasolio con mo-

rare i 170 Km/h con brillanti ac-
celerazioni.

Con un risparmio di oltre due
milioni di lire, rispetto al mo-
dello con motore sovralimen-
tato, & disponibile nella gam-
ma Prisma anche una versio-
ne a gasolio «aspirata». Equi~
paggiata con un analogo
quattro cilindri di 1929 cc, pri-
vo del turbocompressore, of-

fre una potenza di 65 Cv pur
sempre sufficienti a garantirle
prestazioni di tutto rispetto;
158 km/h di velocita massi-
ma, con un consumo medio di
15,8 km/It. Ben finita e con un
discreto numero di accessori
di serie, puo montare a richie-
sta anche l'ufile servosterzo.

tore aspirato.




QUANTO COSTA COMPERARLA E MANTENERLA
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FACCIAMO UN PO’ DI CONTI

PREZZI SU STRADA E ACCESSORI A RICHIESTA
Prisma 1300: Prezzo su sirada: L. 17.101.900. Bollo annuale: L. 69.780. Alzacristalli elettrici ant. + bloccaporte elettrico:
[7530.700. Check panel: L. 140.300. Cristalli atermici: L. 146.400. Manometro pressione olio: L. 61.000. Riscaldamento a
controllo automatico: L. 378,200, Ruote in lega + pneumatici iorati: L. 658.800. Specchio retrovisore est. destro: L.
42.700. io refrovisore est. destro + sedile post. sdoppiato. L. 256.200. Tetto opribile: L. 603.900. Trip computer: L.
347.700. Vernice metallizzata: L. 317.200,
Prisma_1500: Prezzo su sirada: L. 17.321.500. Bollo annuale: L. 86.395. Optional come 1300 + combio automatico: L.
-63%9.200. Appoggiatesta post. + fendine parasole: L. 183.000.
Prisma 1600: Prezzo su stroda: L. 18.877.000. Bollo annuale: L. 101.900. Alzacristalli eletirici post.: L. 402.600. Appo?-
ialesta post. + tendine parasole: L. 183.000. Condizionatore: L. 1.592,100. Cristalli atermici: L. 146.400. Idroguido: L.
g62.500. Manometro pressione olio: L. 61.000. Riscoldamento a contrallo automatico: L. 378.200. Ruote in i L
336.800. Specchio refrovisore est. destro: L. 42.700. Specchio refrovisore est. destro + sedile ;osl sdoppiato; L.
35620? gelr i %m&nma assetto fari: L. 298.900. Tetio apribile: L. 603.900. Trip computer: L. 347.700. Vernice metal-
zzata: L. a . 3
Prisma_1600 ie: Prezzo su strada: L. 20.206.860. Bollo annuale: L. 101.900. Optional come Prisma 1600.
Prisma integrale: Prezzo su strada: L. 23.708.250, Bollo annuale: L. 141.775. Alzacristalli elettrici post.: L. 402.600, Ap-
poggialesta post. + fendine parasole: L. 183.000. Riscaldamento a controllo automatico: L. 378.200. Specchio refrovisore
est. destro; L. 42.700. Specchio refrovisore est. destro + sedile post. sdo;péato: L. 256.200. Tetio apribile: L. 603.900.
Prisma diesel: Prezzo su strada: L. 19.395.560. Bollo annuale: L, 769.735. Alzacristalli elettrici post.: L. 402.600, A
a post. + fendine parasole: L. 183.000. Condizionatore: L. 1.592.100. Cristalli atermici: L. 146.400. Idroqui
62.500. Riscaldamento a controllo automatico: L. 378.200. Ruote in lega: L. 536,800, Specchio retrovisore est. destro: L.
42.]’('.):?i ;ra%cal'ﬁo relfrovisore est. destro + sedile post. sdoppiato: L. 256.200. Tetto apribile: 603.900. Vernice metallizza-
to: L. . s
Prisma turbo : Prezzo su strada: L. 21.914.860. Bolle annuale: L. 769.735. Alzacristalli elettrici post.: L. 402.600.
W;%dme + tendine parasole: L. 183.000. Cristalli atermici: L. 146.400.
Riscaldamento a controllo automatico: L. 378.200. Ruote in lega: L. 536.800. Specchio refrovisore est. destro: L, 42.700.
gpaocilola retrovisore est. destro + sedile post. sdoppiato: L. 256.200. Tetto apribile: L. 603.900. Vermice metallizzata: L.
17.200.

1 COLORI DISPONIBILI

Rosso scuro, Blu Shadow, Resso Monza, Azzurro chiaro, Bianco, Blu lancia, Bordeaux®, Nero®, Azzurro Spring*, Grigio chia-
ro*, Bl dry*, Grigio quarz*, Platino®.

Per la Prisma integrole: Grigio chiaro, Grigio scuro®, Platino/Marrone®, Bordeaux/Bordeaux®.

* =vernice metallizzata.

1 COSTI CHILOMETRICI DELL’ACI IN LIRE/KM (o/ 3/-12-57)

Percorrenza annua in km 5,000 10.000 15.000 20.000 25,000 30.000
Lancia Prisma 1.3 755 552 485 451 431 417
Landia Prisma 1.6 ie 814 593 519 483 461 446
Landia Prisma integrale 1162 816 701 643 609 586
Percorrenza annua in km 10.000 20.000 30.000 40.000 50.000 60.000
Lancia Prisma turbo diesel 581 419 386 " 338 322 311

1 PREZZI DEI PRINCIPALI RICAMBI (Iva Mrﬂl’
Faro completo: L. 153,700, Paraurti ant. L. 330.600. Paraurfi post.: L, .600. Porta ant.: L. 366.000. Cofano: L.
369.700. Parafango ant.: L. 159.800. Fanalino post. completo: L. 49.150. Serie pastiglie freni: L. 78.100, Serie pistoni: L.
218.400. Serie valvole: L. 119.400. Frizione completa: L. 66.500. Guamnizioni motore: L. 79.300.

La piccola manutenzione

Il cofano della Prisma si apre tirando una levetta sul lato sinistro dell'abitacolo ed é incernierato sul davanti: 'acces-
sibilita ai vari elementi che richiedono la manutenzione é buona; in particolare si ha l'astina del livello olio sullestre-
mita destra del.motore, posta bene in alto; le vaschette dellacqua del lavacristallo e del liquide di raffreddamento

sono sistemate invece verso la paratia interna.

Il serbatoio del liquide dei freni é sulla pompa, un poco in basso nel vano motore, ed é dotato del sistema di segna-
lazione dellinsufficiente livello, che é bene controllare almeno una volta l'anno. Allinferno della vettura si frovano i
fusibili, sotto uno sportellino a sinistra del piantone sterzo: questi fusibili sono del nuove fipo a innesti piatti e nella
scaftola cé anche posto per quelli di riserva che é bene avere sempre dj ricambio. Il manuale di uso e manutenzione

della lancia € ben fatto perché riporta tutte le indicazioni in
modo chiaro e con illustrazioni a colori. la sostituzione dell'o-
lio per i motori a benzina é indicata ogni 15000 km insieme
al filtro; per i diesel la sostituzione € raccomandata ogni
7.500 km mentre il filtro si pud cambiare sempre ai 15.000 km
ed alla stessa dlistanza occorre cambiare quello del gasolio.
Sul contenitore del filtro € applicata la pompa a mano per
spurgare laria dallimpianto di iniezione quando si resta sen-
za carburante. Per i motori a benzina si raccomanda la sosti-
tuzione delle candele ogni 20.000 km ma é consigliabile una
verifica ai 10.000. Il filtro dellaria va cambiato dopo 20.000
km di uso. In ogni caso tutte queste distanze vanno accorcia- 1M
fe se la vettura é usata in modo graveso, sempre ad alfa ve-
locita o su strade polverose. G.R.

A 46

Optional:
cosa scegliere

le Prisma sono molte accessoria-
te, e quindi gli optional disponibili
sono piuttosto «raffinatin li prezzi
sono quelli del dicembre '87),
Senza dubbio l'accessorio pit ca-
ro & il cambio autematico che pe-
ro si pud applicare solo sul model-
lo a benzina con motore 1500,
che si configura quindi come un
modello speciale il sovraprezzo &
di L. 1.659.2001.
la vernice metallizzata costa L
317.200 ed é applicabile su tutti i
modelli tranne ﬁnie rale; il tetto
apribile L. 603.900; le ruote in le-
a L. 536.800 (per tutti i modelli al-
infuori dellintegrale che Ii monta
di seriel; sui modelli 1300 e 1500
a benzina si possono avere, con
le ruote in lega, anche i pneumati-
ci maggiorati lil costo sale allora a
L. 658.0001.
Gli alzacristalli elettrici anteriori
ed il bloccaporte elettrico centra-
lizzate sono comodi ma un po’ co-
ri @ 530.700 lire, e sono disponibili
r i modelli 1300 e 1500 (gli altri
i hanno di seriel. Il condizionatore
costa L. 1.592.000 ma si pué mon-
tare solo sulle versioni 1600 a
benzina e diesel hon sul turbo
diesel né sulla infegralel; come al-
ternativa pit economica ci sono |
cristalli atermici o L. 146.400.
Chi pensa di dover viaggiare con
fre persone e bagagli ingombranti
puo richiedere il sedile posteriore
sdoppiabile che costa L. 256.200;
in questo case avrd anche lo
specchio esterno o destra. lo
specchio da solo, invece, costa L.
47. & sempre molto utile.
Il check panel costa L. 140.300 sui
modelli 1300 e 1500 mentre gli al-
tri lo hanno di serie. Sempre utile,
il manomefro olio IL. 61,0001, di-
sponibile per i modelli a benzina.
Gli appoggiatesta per i sedili po-
steriori e le tendine parasole uﬂu—
notto costano L. 183.000.
Lidroguida Idi serie sul tipo Inte-
grale e sul Turbo diesel che sono
modelli molto accessoriatil costa
L. 762.500 per le versioni 1600 e
diesel, ma non & indispensabile
date le buone qualita dello sterzo
della Prisma.
Anche il «frip compufers L
343.700) & un accessorio piuttosto
interessante per chi viaggia molfo
e lo utilizza per tenere sotto con-
trollo tempi di viaggio e consumi.
C'é infine il sistema di riscalda-
mento con controllo elettronico
automatico che costa L. 378,200,
indubbiamente inferessante ma
che, forse, pud essere validamen-
te sostituito da un efficace antifur-
to facendo a mano la regolazione
del riscoldamento. @




